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Объектом дипломного исследования являются общественные отношения, возникающие при оказании транспортно-экспедиционных услуг экспедитором клиенту.
Целью дипломной работы является анализ транспортно-экспедиционных отношений, исследование теоретических и практических проблем, связанных с договором транспортной экспедиции, разработка предложений по изменению действующего законодательства.

В соответствии с целью можно поставить следующие задачи дипломного исследования:

· изучить понятие и признаки договора транспортной экспедиции;

· рассмотреть сферу применения данного договора;

· выявить источники правового регулирования договора транспортной экспедиции;

· определить круг субъектов данного договора;

· изучить предмет договора;

· определить форму и порядок, а также цену и срок заключения договора;

· рассмотреть обязанность и ответственность экспедитора и клиента по договору транспортной экспедиции.

Методологической и теоретической основой дипломного исследования являются диалектический» исторический, сравнительно-правовой, логический и ряд других методов научного исследования.
Глава 1. Общая характеристика договора транспортной экспедиции 
1.1. Понятие и признаки договора транспортной экспедиции
В настоящее время договор транспортной экспедиции является отдельным, самостоятельным институтом. Легальное определение данного договора содержится в Гражданском кодексе. По договору транспортной экспедиции, согласно ст.801 ГК РФ, экспедитор обязуется за вознаграждение и за счет клиента выполнить или организовать выполнение определенных договором транспортной экспедиции услуг, связанных с перевозкой груза. Под выполнением услуг следует понимать выполнение услуг непосредственно экспедитором. Под организацией выполнения услуг следует понимать привлечение экспедитором третьих лиц в качестве фактических исполнителей определенных услуг
.
Из определения договора транспортной экспедиции следует, что это договор консенсуальный, двусторонне-обязывающий и возмездный.
Консенсуальный характер договора транспортной экспедиции подтверждается тем, что он признается заключенным в момент достижения соглашения между экспедитором и клиентом. Действия по сдаче и отправке, получению и принятию груза, а также расчеты между сторонами совершаются во исполнение уже возникшего обязательства.
Возмездность договора транспортной экспедиции также следует из его легального определения. Так экспедитор принимает на себя выполнение определенных операций за соответствующее вознаграждение. Право на получение соответствующего вознаграждения от клиента сохраняется за экспедитором и в том случае, когда он действует от имени клиента.
По характеру распределения прав и обязанностей между сторонами договор транспортной экспедиции является двусторонне-обязывающим, т.е. у каждой из сторон договора есть встречные права и обязанности. Экспедитор за вознаграждение обязуется выполнить или организовать выполнение определенных договором услуг. Клиент имеет право на такое обслуживание и обязан оплатить услуги экспедитора. В договоре транспортной экспедиции, как правило, предусматривается множество взаимных прав и обязанностей, так как указанный договор регулирует правоотношения сторон в сложном транспортно-экспедиционном процессе.
По степени юридической завершенности договор транспортной экспедиции следует отнести к окончательным договорам. Тот факт, что клиент может давать поручения экспедитору на оказание различных услуг после заключения договора, не может служить подтверждением предварительности договора транспортной экспедиции. Это следует из того, что у клиента есть только право давать поручение экспедитору, а не обязанность. Тогда как предварительный договор возлагает на стороны обязанность, по истечении определенного срока заключить Предусмотренный ими новый договор.
Договор транспортной экспедиции в ряде случаев может рассматриваться как договор в пользу третьего лица. В соответствии с ч. 1 ст. 430 ГК РФ договором в пользу третьего лица признается договор, в котором стороны установили, что должник обязан произвести исполнение не кредитору, а указанному иди не указанному в договоре третьему лицу, имеющему право требовать от должника обязательства в свою пользу.
По договору транспортной экспедиции, экспедитор обязуется за вознаграждение и за счет клиента выполнить или организовать выполнение определенных договором экспедиции услуг, связанных с перевозкой груза. Из легального определения договора транспортной экспедиции не следует, что экспедитор осуществляет исполнение третьему лицу, В самом определении договора отсутствует третье лицо, в отличие от договора перевозки груза. Тем не менее, лицо, в пользу которого осуществляется  исполнение по договору, все-таки может существовать - это получатель груза
. 

Экспедитор не является собственником груза. Все грузы передаются отправителем экспедитору и находятся во владении последнего. Экспедитор проверяет, сортирует, перемещает, разгружает, загружает и осуществляет другие действия с грузами до момента их передачи получателю. В соответствии со своими обязательствами перед клиентом он должен передать его (груз) получателю.
В типовой форме поручения экспедитору, утвержденной Приказом Министерства транспорта РФ №23 (Порядок оформления и формы экспедиторских документов), есть строки: - «грузоотправитель» и «грузополучатель». Давая поручение экспедитору, клиент поручает передать груз получателю, то есть произвести исполнение третьему лицу. Помимо получения исполнения, получатель (третье лицо) имеет право требования к экспедитору. Согласно п. 2 ст. 12 ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности» правом на предъявление к экспедитору претензий и исков, вытекающих из договора транспортной экспедиции, в том числе наделен и получатель.  Таким образом,  экспедитор обязан  произвести исполнение получателю,  а  получатель  имеет   право  требования,  что   соответствует конструкции договора в пользу третьего лица (ст.430 ГК РФ).
Иная ситуация складывается, если клиент совпадает с получателем в одном лице. В этом случае исполнение производится не третьему лицу, а стороне договора. И как следствие договор не может быть признан договором в пользу третьего лица. Аналогичная ситуация складывается в договоре фрахтования в случае, когда фрахтователем является получатель груза.
Все вышесказанное верно в том случае, если экспедитор действует от своего имени, а не от имени клиента. В случаях, когда экспедитор действует только от имени клиента, заключая договоры перевозки, хранения и др., нет исполнения экспедитором третьему лицу и, как следствие, конструкция договора в пользу третьего лица не применяется.
Подводя итог сказанному, отметим, что договор транспортной экспедиции является договором в пользу третьего лица лишь в тех случаях, когда договор транспортной экспедиции допускает совершение экспедитором действий от собственного имени, а также когда из договора не следует совпадение в одном лице получателя и клиента. Доля: подобных изъятий от общего объема заключаемых договоров транспортной экспедиции незначительна. 

Определяя место договора транспортной экспедиции в ряду других гражданско-правовых договоров, необходимо сказать о следующем. По своей правовой природе договор транспортной экспедиции является договором об оказании услуг. В пользу такой его квалификации свидетельствуют отсутствие вещественного результата осуществляемой по договору деятельности и его потребление в процессе осуществления этой деятельности. Эти признаки позволяют отграничить договор транспортной экспедиции от подрядных обязательств.
В настоящее время самостоятельный характер договора транспортной экспедиции не вызывает сомнений. Это связано с выделением в Гражданском кодексе специальной главы, посвященной договору транспортной экспедиции. Однако в советский период отсутствовало единообразие в подходе к договору транспортной экспедиции. Одни авторы считали договор транспортной экспедиции разновидностью договора комиссии
, другие - разновидностью договора поручения. Были и такие авторы, которые все-таки признавали рассматриваемый договор как самостоятельный.
Оказание услуг, связанных с перевозкой груза, является главным отличием договора транспортной экспедиции от других договоров.  Услуги, оказываемые экспедитором, могут быть различными (заключение договора перевозки  груза,  оплата  пошлин, погрузоразгрузочные работы и т.д.), но главным признаком этих услуг является их связанность с перевозкой груза.  Оказание именно этих услуг является правовой целью договора транспортной  экспедиции. В свою очередь, правовой целью договоров поручения, комиссии и агентирования является представительство (прямое или косвенное)
.
Что касается характера действий, охватываемых договором транспортной экспедиции, то они могут быть как юридическими, так и фактическими. Здесь наблюдается определенное сходство с договором агентирования, по которому агент может оказывать как юридические, так и фактические действия. Тем не менее, по договорам комиссии и поручения могут оказываться только юридические действия, что указывает на их отличие от договора транспортной экспедиции.
Таким образом, договор экспедиции - это самостоятельный гражданско-правовой договор, относящийся наряду с договорами поручения, комиссии и агентирования к типу договоров об оказании услуг.
Изучив понятие и признаки договора транспортной экспедиции, мы считаем необходимым, рассмотреть сферу применения данного договора. Этому посвящен следующий раздел нашего исследования.
1.2. Сфера применения договора транспортной экспедиции
Определяя место договора экспедиции среди других гражданско-правовых договоров и сферу его применения, О.С. Иоффе подчеркивал, что отдельные элементы работы экспедитора как будто бы полностью укладываются в рамки других договоров: погрузочно-разгрузочные работы охватываются договором подряда; доставка груза - договором перевозки; обеспечение его сохранности - договором хранения; оформление сдачи и приемки груза - договорами поручения и комиссии. Но такой анализ был бы ошибочным по двум причинам. «Во-первых, все действия, совершаемые экспедитором по обслуживанию клиента, - отмечал О.С. Иоффе, - образуют единый и недробимый процесс, юридическое регулирование которого осуществимо лишь при помощи одного, а не нескольких договоров. Во-вторых, цементирует единство этого процесса вспомогательный характер деятельности экспедитора по отношению к транспортным перевозкам. Вне связи с транспортом нет и договора экспедиции. В свою очередь такая связь делает экспедиционную работу настолько специфической, что она выходит за рамки всех других гражданско-правовых обязательств и нормируется с помощью особого юридического института - договора экспедиции»
.

Иначе определял понятие договора экспедиции и сферу его применения М.Е. Ходунов. По его мнению, те организации, которые отправляют и принимают от транспортных организаций грузы по доверенности своих клиентов, «было бы правильнее именовать не экспедиционными конторами, а агентами по отправлению и приему грузов, тем более что при сдаче грузов к перевозке они не составляют и не подписывают перевозочные документы, а лишь доставляют на станции, порты и пристани отправления грузы, упакованные отправителем вместе с накладными, заполненными и подписанными отправителями»
. 

В рассуждениях М.Е. Ходунова несколько смущает акцент не на юридических признаках, ограничивающих сферу применения договора экспедиции, а скорее на целесообразности такого регулирования (с точки зрения интересов народного хозяйства). Соответствующим образом М.Е. Ходуновым определялось понятие договора экспедиции: «По договору экспедиции одна сторона (экспедитор) обязуется сдать к перевозке вверенный ей груз от своего имени, но за счет другой стороны (клиента) либо получать от перевозчика адресованный ей груз для передачи клиенту или для переотправки в адрес, указанный клиентом». К числу обязательных признаков всякого договора экспедиции, по мнению М.Е. Ходунова, должно относиться то обстоятельство, что «по договору, заключенному экспедитором с перевозчиком, отправителем считается экспедитор, хотя бы в перевозочном документе и было указано, что он действует по поручению клиента. Если груз направлен в адрес экспедитора, то он считается получателем, хотя бы в перевозочном документе и было указано, что груз направлен ему для передачи клиенту»
.

Особого рассмотрения заслуживает позиция Х.И. Шварца, поскольку взгляды этого ученого, как представляется, в наибольшей степени соответствуют современным представлениям о роли и значении договора транспортной экспедиции. Определяя сферу применения договорных отношений по транспортной экспедиции, Х.И. Шварц указывал: «Развитие транспорта привело к созданию экспедиции. С одной стороны, экспедиция специализировалась и породила договор о полном экспедиционном обслуживании, с другой - она стала неотъемлемым элементом транспортного процесса, в котором за ней закреплена роль дополнительной к перемещению груза услуги. Это свидетельствует о неосновательности попыток отрыва экспедиции от перевозки и, наоборот, подтверждает неразрывную связь этих элементов транспортного процесса»
. Истинный смысл и значение договора экспедиции Х.И. Шварц видел в том, что, заключая с грузоотправителем «договор на доставку грузов от дверей его предприятия или склада до конечного пункта назначения груза, который укажет этот отправитель, безотносительно к тому, каким видом (или видами) транспорта груз должен быть перемещен к пункту назначения, транспортно-экспедиционная организация принимает груз от отправителя в пункте отправления и на основе первого договора заключает договор (или договоры) перевозки, обеспечивающий наиболее рациональную в данных условиях доставку груза в пункт назначения»
.

Х.И. Шварц полагал, что договор транспортной экспедиции как таковой должен строиться на началах полного обслуживания клиента, «ибо только такое обслуживание соответствует его целям, а именно: полностью освободить отправителя от забот, связанных с доставкой данного груза». Этой идее созвучно положение о том, что «экспедитор должен заключать договоры перевозки лишь от своего имени»
.

По мнению В.К. Андреева, транспортно-экспедиционное обслуживание «по своему экономическому содержанию шире транспортно-экспедиционной деятельности и представляет собой сочетание вспомогательной перевозки и транспортно-экспедиционных операций...»
. Последнее обстоятельство (вспомогательная перевозка как обязательный элемент транспортно-экспедиционных правоотношений) приводит В.К. Андреева к выводу о том, что договором транспортной экспедиции охватываются правоотношения, связанные с завозом (вывозом) грузов на железнодорожные станции, в морские, речные порты и аэропорты организациями автомобильного транспорта, осуществляющими транспортно-экспедиционное обслуживание отправителей и получателей грузов. К сфере транспортно-экспедиционного обслуживания, по мнению В.К. Андреева, относится также деятельность объединенных транспортных хозяйств, «которые имеют на своем балансе железнодорожные подъездные пути и локомотивы. Перемещая принятые от железной дороги вагоны с грузами на склады клиентов и обратно, эти предприятия выполняют погрузочно-разгрузочные работы, прием и сдачу грузов, расчетные и другие транспортно-экспедиционные операции»
. Понятие же договора, опосредующего соответствующие правоотношения, определялось В.К. Андреевым следующим образом: «...по договору транспортно-экспедиционного обслуживания экспедитор обязуется отправлять и получать грузы для клиента с доставкой их на станцию, в порт (пристань) или на склад, а клиент в свою очередь обязуется передавать для отправки и принимать доставляемые экспедитором грузы, а также уплачивать обусловленное вознаграждение». Кроме того, подчеркивал В.К. Андреев, «экспедитор может принять на себя по договору обязанности по выполнению операций, связанных с перевозкой (погрузочно-разгрузочные, складские и другие работы)»
.

Необходимо отдать должное российским правоведам. Ведь в то время, когда издавались цитируемые научные труды, российское гражданское законодательство не содержало понятия договора транспортной экспедиции и не обеспечивало более или менее внятного правового регулирования правоотношений, возникавших при транспортно-экспедиционном обслуживании грузоотправителей и грузополучателей.
После того, как нами была определена сфера применения договора транспортной экспедиции, мы считаем необходимым изучить нормативно-правовую базу регулирования данного договора в нашей стране. Этому посвящен следующий раздел данного исследования.
1.3. Источники правового регулирования транспортной экспедиции
Основным нормативно-правовым актом, регулирующим экспедиционную деятельность в нашей стране является Гражданский Кодекс РФ.

В настоящее время Гражданский кодекс определяет договор транспортной экспедиции как самостоятельный договор и посвящает его правовому регулированию отдельную главу. Тем не менее, правовое регулирование, осуществляемое Гражданским кодексом, не является завершенным. В ст. 801 ГК РФ предусматривается принятие закона о транспортно-экспедиционной деятельности. Во исполнение требований гражданского кодекса 30 июня 2003 года был принят Федеральный закон № 87-ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности»
 (далее - ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности»). Это первый в истории России специальный закон, признанный регулировать транспортно-экспедиционные отношения. К сожалению, разработчикам закона не удалось предложить полного и совершенного правового регулирования. ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности» в свою очередь предусматривает утверждение Правительством РФ Правил транспортно-экспедиционной деятельности, в которых будут определены: перечень экспедиторских документов, требования к качеству экспедиционных услуг, порядок их оказания. Эти правила разрабатывались на протяжении трех лет, и были утверждены 8 сентября 2006 года постановлением Правительства РФ № 554
 (далее - Правила транспортно-экспедиционной деятельности). Но принятие Правил транспортно-экспедиционной деятельности не завершило процесс формирования нормативного регулирования транспортно-экспедиционных отношений. К сожалению, Правила транспортно-экспедиционной деятельности также как и ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности» и Гражданский кодекс предусматривают принятие дополнительного акта для более полного регулирования транспортно-экспедиционных отношений. Так, п.7 Правил транспортно экспедиционной деятельности устанавливает, что порядок и формы экспедиторских документов утверждаются Министерством транспорта РФ. По прошествии двух лет 11 февраля 2008 года приказом Министерства транспорта РФ Порядок оформления и формы экспедиторских документов (Далее - Порядок оформления и формы экспедиторских документов) был утвержден.
Все эти годы в условиях отсутствия единообразных форм экспедиторских документов применялись самостоятельно разработанные формы или использовались формы, разработанные Международной федерацией транспортно-экспедиторских организаций F1ATA
. Вследствие этого, «...имело место хождение большого количества индивидуальных, частично неправильно оформленных документов, что никак не улучшало репутацию экспедирования в целом»
.
Международная федерация транспортно-экспедиторских организаций FIATA действует в качестве неправительственной организации, имеет консультативный статус в экономическом и социальном совете ООН. «В 2002 году ФИАТА объединила в 151 стране 100 национальных экспедиторских организаций и почти 2800 ассоциированных членов-предприятий транспортной логистики. Считается, что деятельность ФИАТА охватывает почти 50 тысяч экспедиторских фирм всех форм собственности»
.
Изначально в проекте Правил транспортно-экспедиционной деятельности предусматривалось восемь форм транспортно-экспедиционных документов. Все эти формы являлись копией экспедиторских документов, разработанных F1ATA. Однако окончательный вариант Правил транспортно-экспедиционной  деятельности предусматривает только три формы  экспедиторских  документов:  поручение экспедитору,  экспедиторская расписка и складская расписка. Существует мнение, что указанных трех документов недостаточно для эффективного  функционирования экспедиторских   компаний» и  недостающие формы вновь  будут разрабатываться ими самостоятельно
.
Глава 41 ГК РФ и ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности», призванные осуществлять правовое регулирование транспортно-экспедиционных отношений, содержат отсылочные нормы к транспортному законодательству. В результате правовое регулирование транспортно-экспедиционных отношений осуществляется также и транспортными уставами и кодексами: Федеральным законом №60-ФЗ от 19 марта 1997 года «Воздушный кодекс Российской Федерации»
 (далее - ВК РФ); Федеральным законом №81-ФЗ от 30 апреля 1999 года «Кодекс торгового   мореплаванья  Российской Федерации»
  (далее - КТМ РФ); Федеральным законом №24-ФЗ от 7 марта 2001 года «Кодекс внутреннего водного  транспорта Российской Федерации»
 (далее - КВВТ РФ); Федеральным законом №18-ФЗ от 10 января  2003 года «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации»
 (далее - УЖТ РФ); Федеральным законом № 259-Ф3 от 8 декабря 2007 года «Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта»
 (далее - УАТ и ГНЭТ).
Несмотря на обилие актов, нормативно-правовая база» регулирующая соответствующие отношения, все еще значительно отстает от потребностей общества и нуждается, в дальнейшем совершенствовании и унификации.
Совершенствование правового регулирования общественных отношений, касающихся транспортной экспедиции, продолжается и в настоящее время. На международном уровне эта работа начата давно, но не окончена до настоящего времени. «При этом работа над международной унификацией регламентации отношений, касающихся экспедиции, была начата еще в 1933 году Международным институтом унификации частного права (УНИДРУА). Эту работу закончили в 1966 году разработкой проекта Конвенции, однако до настоящего времени не была созвана конференция с целью подписания этой конвенции, главным образом по причине нежелания некоторых объединений экспедиторов»
. В 1973 году работы по проекту конвенции возобновились. Проект аналогичного документа уже имеется и в рамках СНГ: Проект конвенции о порядке и условиях осуществления транспортно-экспедиционной деятельности на рынке транспортных услуг государств -участников СНГ
.
Большую роль в регулировании транспортно-экспедиционных отношений играют обычаи делового оборота, закрепленные в правилах различных союзов экспедиторов. Остановимся подробнее на этом вопросе.
Ассоциация экспедиторов РФ в 2001 году утвердила Генеральные условия экспедиторов Российской Федерации
 (далее - Генеральные условия экспедиторов РФ), которые впоследствии были рекомендованы Торгово-промышленной палатой РФ» а также одобрены Минтрансом РФ. Генеральные условия экспедиторов РФ стали адаптацией Типовых экспедиторских правил FIATA
 к праву России.
Типовые экспедиторские правила FIATA были приняты 1996 году на Международном Конгрессе FIATA в Венесуэле (г. Каракос). Данные правила разрабатывались в качестве образца для разработки национальных нормативных актов, регулирующих транспортно-экспедиционные отношения, а также национальных экспедиторских  правил.  Ассоциацией экспедиторов РФ при создании Генеральных условии экспедиторов РФ взяла эти правили за основу. FIATA разработала «типовой закон» (model act), на основании которого могут приниматься национальные законы, полностью совпадающие с «типовым» или только в части. К сожалению» при разработке ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности» Типовые экспедиторские правила FIATA не были использованы. Обратим внимание, что эти правила могут применяться при оказании транспортно-экспедиционных услуг как внутри одной страны, так и на территории нескольких стран. Важность и значимость Типовых экспедиторских правил FIATA заключаются в том, что отсутствие унифицированных правил экспедиционной деятельности существенно затрудняет взаимодействие и сотрудничество между экспедиторами различных стран.
Отсутствие международного договора в указанной сфере не лучшим образом влияет на регулирование транспортно-экспедиционных отношений. Российское правовое регулирование в этой сфере страдает противоречиями и проблемами. В противовес этому сложилась довольно совершенная и проработанная система правил, созданная непосредственными участниками транспортно-экспедиционного процесса.
После того как нами был определен круг источников договора транспортной экспедиции, мы считаем необходимым, перейти к изучению элементов данного договора. Этому посвящена следующая глава нашего исследования.
Глава 2. Элементы договора транспортной экспедиции 
2.1. Субъекты договора транспортной экспедиции 
В соответствии со ст. 801 ГК РФ сторонами по договору транспортной экспедиции являются экспедитор и клиент. Рассмотрим, какие субъекты гражданского права могут действовать в качестве той или иной стороны по договору.

Итак, в качестве клиентов по договору транспортной экспедиции могут выступать как предприниматели, так и лица, не использующие транспортно-экспедиционные услуги в предпринимательских целях, например физические лица. Для того чтобы являться указанной стороной по договору, лицо должно быть заинтересовано в транспортно-экспедиционном обслуживании и отвечать общим требованиям гражданской правосубъектности, т.е. обладать правоспособностью и дееспособностью. Так, по мнению В.В. Витрянского, клиентом по договору транспортной экспедиции могут быть «любые правосубъектные лица, заинтересованные в транспортно-экспедиционном сотрудничестве и являющиеся грузоотправителями или грузополучателями по отношению к экспедируемому грузу»
. В.В. Витрянский пишет, что «представляются необоснованными встречающиеся в современной юридической литературе попытки расширить круг субъектов договора транспортной экспедиции за счет отказа от обязательности такого признака, как их роль в качестве грузоотправителя (грузополучателя) в отношениях с транспортными организациями»
. Данное утверждение В.В. Витрянский обосновывает тем, что в противном случае «такой взгляд на клиента по договору транспортной экспедиции не корреспондирует с обязательным признаком предмета этого договора, а именно неразрывной связью оказываемых по нему транспортно-экспедиционных услуг с перевозкой груза»
. В.А. Егиазаров также разделяет освещаемую позицию и считает, что «необходимо, чтобы клиент был отправителем или получателем груза»
. К указанной позиции присоединяется и С.Ю. Морозов, который пишет, что «законодателем установлено, что в качестве клиента могут выступать лишь грузоотправители или грузополучатели»
.

Существует, однако, и другая точка зрения. Так, О.Н. Садиков отмечает, что «клиентом в договоре транспортной экспедиции могут выступать наряду с отправителем и получателем груза также и другие лица: собственник груза, перевозчик и другие субъекты, интересы которых связаны с перевозкой вследствие наличия договорных отношений с отправителем или получателем груза»
. Данную позицию также поддерживают Д.А. Медведев и В.Т. Смирнов, они пишут: «...клиентами по договору могут быть любые лица (прежде всего отправитель и получатель груза, а также его собственник), заинтересованные в получении экспедиционных услуг»
.

Разделяя в целом приведенную выше позицию известных ученых, отметим, что наиболее точной, на наш взгляд, является позиция А.Г. Калпина, а именно: «...клиентом в договоре могут быть грузоотправители, грузополучатели, собственники или иные владельцы груза, не совпадающие с отправителями либо с получателями, другие лица, заинтересованные в экспедиторских услугах»
.

Наше мнение подтверждают положения, закрепленные в п. 2.3 Генеральных условий экспедиторов РФ
, которые устанавливают, что под заказчиком (клиентом) понимается любое юридическое или физическое лицо, заключившее с экспедитором договор на экспедирование или выдавшее экспедитору поручение на экспедирование и обладающее правами и обязанностями, возникшими на основании этого договора и поручения или в результате действий, связанных с поручением на экспедирование. Содержание термина «заказчик» не конкретизируется указанием на то, является ли он грузоотправителем либо грузополучателем. Понятие заказчика сводится к указанию на лицо, заключившее с экспедитором договор транспортной экспедиции. Так, в п. 4 Правил транспортно-экспедиционной деятельности
 закреплено, что «клиент» - лицо, заключившее с экспедитором договор транспортной экспедиции и принявшее на себя обязанность оплатить выполнение транспортно-экспедиционных услуг, оказываемых экспедитором. В ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности»
 также нет подобного ограничения. При заключении договора транспортной экспедиции, за тем исключением, когда он заключается с использованием экспедиторских документов, еще не появляются такие субъекты, как отправитель и получатель груза. По общему правилу сначала заключается договор транспортной экспедиции, а уже потом в рамках этого договора клиент дает экспедитору поручение экспедитора, в котором указывается отправитель, получатель и т.д. (п. 15 Приказа Минтранса России «Об утверждении порядка оформления и форм экспедиторских документов»)
.

На основании вышеизложенного считаем неудачным закрепление в ст. 801 ГК РФ обязательного принципа принадлежности клиента к отправителю или получателю груза. Поясним нашу позицию на следующем примере. В торговой практике часты случаи, когда торговая компания закупает товары у производителей, а впоследствии продает их покупателям. Для осуществления движения грузов торговая компания заключает договор транспортной экспедиции с экспедитором. Согласно договору экспедитор по поручению клиента (торговой компании) забирает грузы у производителя и перевозит их на свой склад (склад экспедитора) для хранения и сортировки. В дальнейшем по поручению клиента (торговой компании) экспедитор перевозит груз покупателю товара, которому должна поставить товар торговая компания. В приведенном примере клиент (торговая компания) не является ни отправителем, ни получателем груза, но, на наш взгляд, договор, заключенный между торговой компанией и экспедитором, является договором транспортной экспедиции. Представляется неправильным сужать область применения договора транспортной экспедиции и фактически принуждать стороны заключать агентский договор. К тому же последний предусматривает дополнительные права и обязанности сторон, не свойственные транспортной экспедиции.

Как видно из приведенного выше примера, несмотря на то, что клиент по договору транспортной экспедиции не является ни отправителем, ни получателем, транспортно-экспедиционные услуги тесно связанны с перевозкой груза. Данный пример, а он не единственно возможный, ставит под сомнение позицию авторов, что в случае, если клиент не является ни отправителем, ни получателем груза, то данное соглашение «не корреспондирует с обязательным признаком предмета этого договора, а именно неразрывной связью оказываемых по нему транспортно-экспедиционных услуг с перевозкой груза»
, так как связь оказываемых по договору транспортно-экспедиционных услуг с перевозкой груза сохраняется. Экспедитор, будучи отправителем, заключил с перевозчиком от своего имени договоры перевозки грузов клиента. Следовательно, утверждение о том, что клиентом по договору транспортной экспедиции обязательно должен являться отправитель или получатель экспедируемого груза, является не совсем обоснованным.

В связи с вышесказанным представляется не совсем удачным закрепление в ст. 801 ГК РФ указания на то, что клиент по договору транспортной экспедиции должен быть грузоотправителем или грузополучателем.

Второй стороной по договору транспортной экспедиции является экспедитор. Именно на него возложена обязанность оказывать транспортно-экспедиционные услуги клиенту. В главе 41 ГК РФ не содержится каких-либо специальных требований, предъявляемых к экспедитору. Тем не менее, характер услуг, оказываемых клиенту, обязанности экспедитора, закрепленные законодательством, и возмездность договора транспортной экспедиции являются основаниями для отнесения транспортно-экспедиционной деятельности к предпринимательской и, как следствие, экспедиторов к предпринимателям. Следует согласиться с позицией В.В. Витрянского, что «в качестве экспедитора по договору транспортной экспедиции может выступать либо коммерческая организация, либо индивидуальный предприниматель»
.

Для оказания транспортно-экспедиционных услуг не требуется наличия специальной правоспособности, данная деятельность не является исключительной. Транспортно-экспедиционные услуги могут оказывать любые юридические лица, имеющие общую правоспособность. Для их оказания экспедитору не обязательно быть членом Союза экспедиторов России.

По отношению к перевозимому грузу экспедитор может быть отправителем груза, когда он заключает договор перевозки груза с перевозчиком или получателем груза, когда он, например, оказывает услуги по приемке груза от органов транспорта и передаче его клиенту. Экспедитор также может не быть ни отправителем, ни получателем груза в случае, когда он не заключает договоры перевозки груза и остальные услуги он оказывает не лично, а при помощи привлеченных третьих лиц. При этом отметим, что ни в каком случае экспедитор не может быть собственником груза. Тем не менее, экспедитор всегда является владельцем груза, а основанием владения грузом является договор транспортной экспедиции.
После того, как нами был определен круг субъектов договора транспортной экспедиции, мы считаем необходимым рассмотреть предмет данного договора. Этому посвящен следующий раздел нашего исследования.
2.2. Предмет договора транспортной экспедиции
[image: image1.png]Avnnoma Her 2

‘TeKCT AUNOMHOTO POEKTa BLICTABNEH B KAMECTBE NPUMEPA BLINONHEHN PAGOTLI. [lns ODOPMNEHUR 3asBKN Ha
HanvicaHue asTOpCKOM PAGOTL! Ha BLIGPAHHYIO TeMy HEOGXOANMO NEPETH 10 GAHHEPaM, PA3MELLIEHHLIM Ha CaiiTe

WWw.aunnoma.net




� Гражданское право: Учебник / Под ред. С.П. Гришаева. М.: Юристъ, 1998. С. 336.


� Колбасин Д.А. Гражданское право. Особенная часть: Учеб. пособие. - Минск: Амалфея, 2006. С. 317.


� Гордон М.В. Лекции по советскому гражданскому праву. Часть 2. – Харьков, 1960. С. 268.


� Витрянский В.В. Договоры о транспортной экспедиции и иных услугах в сфере транспорта. – М.: Статут, 2003.


� Иоффе О.С. Указ. Соч. С. 544-545.


� Ходунов М.Е. Правовое регулирование деятельности транспорта. С. 156 - 157.


� Там же. С. 162 - 163.


� Шварц Х.И. Правовое регулирование перевозок на автомобильном транспорте. М., 1966. С. 27.


� Шварц Х.И. Указ. соч. С. 165.


� Шварц Х.И. Указ. соч. С. 165.


� Андреева H.A. Правовое регулирование договора транспортной экспедиции: Дисс. ...канд. юрид. наук. Москва, 2008. С. 60.


� Андреева H.A. Указ. соч. С. 62.


� Андреев В.К. Указ. соч. С. 51.


� Федеральный закон от 30.06.2003 № 87-ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности» (принят ГД ФС РФ 11.06.2003) // Консультант Плюс, 2011. Февраль.


� Постановление Правительства РФ от 08.09.2006 № 554 «Об утверждении Правил транспортно-экспедиционной деятельности» // СПС Консультант Плюс, 2011. Февраль.


� http://www.fiata.com.


� Метелева Ю.А. Правовое регулирование транспортной экспедиции // Журнал российского права. - 2007. - № 6. - С. 65.


� Плужников К.И. Глобализация в системе транспорта. – М.: Росконсульт, 2004. С. 207.


� Плужников К.И. Указ. соч. С. 208.


� Федеральный закон от 19 марта 1997 г. № 60-ФЗ «Воздушный кодекс Российской Федерации» // СЗ РФ. 24.03.2007. № 12. Ст. 1383.


� Федеральный закон от 30 апреля 1999 г. №81-Ф3 «Кодекс торгового мореплаванья Российской Федерации» // СЗ РФ. 03.05.1999. №18. Ст. 2207.


� Федеральный закон от 7 марта 2001 г. №24-ФЗ «Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации» // СЗ РФ. 12.03.2001. №11. Ст. 1001.


� Федеральный закон от 10 января 2003 г. № 18-ФЗ «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации» // СЗ РФ. 13.01.2003. №2. Ст. 170.


� Федеральный закон от 8 декабря 2007 г. №259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и городского наемного электрического транспорта» // СЗ РФ. 12.11.2007. №46. Ст. 5555.


� Каменков В.С. Нужен ли международный договор о транспортно-экспедиционной деятельности // Транспортное право. – 2008. - № 1. – С. 34.


� Там же.


� Кокин А.С. Международная транспортная экспедиция. – М.: Дело, 2005. – С. 426.


� Кокин А.С. Указ. соч. С. 66.


� Гражданское право: в 4 т. Том IV. Обязательственное право / Под ред. Е.А. Суханова. М.: Волтерс Клувер, 2008. С. 207.


� Витрянский В.В. Договоры о транспортной экспедиции и иных услугах в сфере транспорта. – М.: Статут, 2003. С. 87.


� Там же.


� Егиазаров Е.А. Транспортное право: Учебник. - М.: Юстицинформ, 2008. С. 179.


� Морозов С.Ю. Транспортное право. - М.: Волтерс Клувер, 2008. С. 279.


� Комментарий к Гражданскому кодексу Российской Федерации. Часть 2 / Под ред. О.Н. Садикова. - М.: Инфра-М, 2008. С. 454.


� Гражданское право: Учебник. Часть II / Под ред. А.П. Сергеева и Ю.К. Толстого. - М.: ИНФРА-М, 2007. С. 414 - 415.


� Гражданское право. Часть вторая / Под ред. В.П. Мозолина. - М.: Юристъ, 2004. С. 442.


� Кокин А.С. Указ. соч. С. 426.


� Постановление Правительства Российской Федерации от 8 сентября 2006 г. № 554 «Правила транспортно-экспедиционной деятельности» // СЗ РФ. 2006. № 37. Ст. 3890.


� Федеральный закон от 30.06.2003 г. № 87-ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности» (принят ГД ФС РФ 11.06.2003) // Российская газета. 2003. № 128. 3 июля.


� Приказ Министерства транспорта РФ от 11 февраля 2008 г. № 23 «Об утверждении Порядка оформления и форм экспедиторских документов» // СПС «Консультант Плюс».


� Витрянский В.В. Указ. соч. С. 87.


� Витрянский В.В. Указ. соч. С. 87.





20

